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(§) Fahrzeugdach mit einer Folge von Schiebelamellen 

(g) Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen zum wahlwei- 
sen VerschlieBen oder mindestens teilweisen Freigeben 
einer Dachoffnung in einer festen Dachflache. In der 
Schlie&stellung stoBen die Lamellen unter Bildung eines 
flachigen Lamellenverbundes aneinander an, innerhalb des- 
sen jede Lamelle beidseits an zwei in Verschieberichtung in 
Abstand voneinander liegenden Fuhrungsstellen entlang von 
Fuhrungen derart gefuhrt ist, dafc beim Verstellen der 
Lamellen der flachige Lamellenverbund eine Translationsbe- 
wegung ausfuhrt, im Zuge deren der Verbund in Offnungs- 
richtung vorne durch Verschwenken jeweils einer einzelnen 
Lamelle urn eine erste ihrer beiden Fuhrungsstellen Lamelle 
fur Lamelle beim Offnen des Daches aufgelost bzw. beim 
SchiieBen des Daches wiederhergestellt wird. Von der 
gemeinsamen Fuhrungsbahn zweigen mehrere einzelne Ku- 
lissenbahnen ab, die im Zusammenwirken mit der zweiten 

■ Fuhrungsstelle das Verschwenken jeweils einer vorbestimm- 

% ten einzelnen Lamelle erzwingen (Fig. 1). 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit 
einer Folge von Schiebelamellen zum wahlweisen Ver- 
schlieBen oder mindestens teilweises Freigeben einer 
Dachoffnung in einer Dachflache, wobei die Lamellen in 
der SchlieBstellung aneinander anstoBen und einen fla- 
chigen Lamellenverbund bilden, innerhalb dessen jede 
Lamelle beidseits an zwei in Verschieberichtung in Ab- 
stand voneinander liegenden Fuhrungsstellen entlang 
von Fuhrungen derart gefuhrt ist, daB beim Verstellen 
der Lamellen der flachige Lamellenverbund eine Trans- 
lationsbewegung ausfiihrt, im Zuge deren der Verbund 
in Offnungsrichtung vorne durch Verschwenken jeweils 
einer einzelnen Lamelle um eine erste ihrer beiden Fiih- 
rungsstellen Lamelle fur Lamelle beim Offnen des 
Daches aufgelost bzw. beim SchlieBen des Daches wie- 
derhergestellt wird, und wobei die jeweils zweiten Fiih- 
rungsstellen mindestens eines Teils der Lamellen wah- 
rend der Translationsbewegung des Lamellenverbundes 
mit einer diesen Lamellen gemeinsam zugeordneten 
Fuhrungsbahn zusammenwirken. 

Bei einem bekannten Fahrzeugdach dieser Art (DE- 
Gebrauchsmuster 18 11 690) werden die beiden Fiih- 
rungsstellen jeder Lamelle von Zapfen gebildet, die je- 
weils von einer an der Unterseite der betreffenden La- 
melle angebrachten Fiihrungswange seitlich abstehen. 
Die beiden Zapfen liegen in unterschiedlicher Hone und 
greifen in parallel in Abstand voneinander liegende 
Fuhrungsbahnen einer dachfesten Fiihrungsschiene ein. 
Beim Offnen des Daches verlassen die jeweils in Off- 
nungsrichtung vorne liegenden Zapfen nacheinander 
die zugehorige Fuhrungsbahn, wahrend gleichzeitig die 
betreffende Lamelle in nicht naher offenbarter Weise zu 
einer Schwenkbewegung um den anderen, in seiner 
Fuhrungsbahn verbleibenden Zapfen veranlaBt wird. 
Bei dem bekannten Fahrzeugdach laBt die Stabilitat ins- 
besondere dann sehr zu wunschen ubrig, wenn das Dach 
mindestens teilweise geoffnet ist. Des weiteren ist die 
dort dargestellte Losung nicht bei Fahrzeugdachern an- 
wendbar, die in herkommlicher Weise quer zur Fahr- 
zeuglangsachse gekrummt sind. 

Es ist ferner ein Lamellen-Fahrzeugdach bekannt (DE 
35 32 150 CI), bei welchem die Lamellen zum Offnen 
des zuvor geschlossenen Daches uber einen Spindelan- 
trieb zunachst gemeinsam in eine nach oben ausgestell- 
te Lage verschwenkt und dann nach hinten zusammen- 
geschoben werden. Bei diesem Dach wird infolgedessen 
der flachige Lamellenverbund als Ganzes sofort aufge- 
lost, wenn das Dach geoffnet werden soil Dies ist aero- 
dynamisch ungiinstig. Bereits bei relativ niedriger Fahr- 
geschwindigkeit konnen storende Windgerausche auf- 
treten. Bei einem anderen bekannten Fahrzeugdach 
(GB-PS 5 73 355) ist eine Folge von Lamellen vorgese- 
hen, denen jeweils in unterschiedlicher Hdhe liegende 
Langsfuhrungsbahnen zugeordnet sind, entlang deren 
die Lamellen uber Gelenkparallelogramme verschieb- 
bar gefuhrt sind. Zum Offnen des zuvor geschlossenen 
Daches lassen sich die Lamellen in unterschiedliche H6- 
henlagen bringen und dann zusammenschieben. Ein 
Verstellen der Lamellen ist nicht vorgesehen. Ein der 
Breite einer Lamelle entsprechender Teil der Dachoff- 
nung bleibt infolgedessen mindestens verschlossen. 

Ein Fahrzeugdach der eingangs genannten Art, bei 
dem zur Erhdhung der Stabilitat und zur sicheren Halte- 
rung der Lamellen beide Fiihrungsstellen der Lamellen 
im gesamten Verstellbereich der Lamellen mit den Fuh- 
rungen in Eingriff gehalten sind, ist in der nicht vorver- 



offentlichten DE-Patentanmeldung P 41 23 229.1 be- 
schrieben. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahr- 
zeugdach mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Pa- 

5 tentanspruchs 1 zu schaffen, das sich in samtlichen 
Dachstellungen durch hohe Stabilitat und sicher Halte- 
rung der Lamellen auszeichnet, das ein aerodynamisch 
gunstiges Verfahren selbst bei relativ hohen Fahrge- 
schwindigkeiten hat, ohne daB auf ein Freilegen eines 

io betrachtlichen Teils der Dachoffnung verzichtet werden 
muB, und bei dem ein storungsfreies Verschwenken der 
Lamellen auch unter den rauhen Bedingungen sicherge- 
stellt ist, denen ein Fahrzeugdach in der Praxis ausge- 
setzt ist. 

15 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB von der gemeinsamen Fuhrungsbahn mehrere ein- 
zelne Kulissenbahnen abzweigen, die im Zusammenwir- 
ken mit den jeweils zweiten Fuhrungsstellen das Ver- 
schwenken jeweils einer vorbestimmten einzelnen La- 

20 melle erzwingen. 

Durch diese Ausbildung wird erreicht, daB die einzel- 
nen Lamellen jeweils an in der Verschieberichtung der 
Lamellen genau vorbestimmter Stelle zwangsver- 
schwenkt werden. Es ist gewahrleistet, daB die Lemellen 

25 im ausgestellten Zustand eine definierte Stellung mit 
Bezug aufeinander einnehmen. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspriichen. 
Vorzugsweise ist mindestens einem Teil der einzelnen 

30 Kulissenbahnen jeweils eine Weiche zugeordnet, die 
beim Offnen des Daches nach dem Einlaufen der zwei- 
ten Fuhrungsstelle der zugeordnetne Lamelle in die Ku- 
lissenbahn letztere fur den Eintritt der zweiten Fuh- 
rungsstelle weiterer Lamellen absperrt Dadurch ist ge- 

35 wahrleistet, daB die zweiten Fuhrungsstellen der Lamel- 
len nur mit den ihnen zugewiesenen einzelnen Kulissen- 
bahnen zusammenwirken. Funktionsstorungen, z. B. 
verursacht durch ein Verstellen des Daches, wahrend 
das Fahrzeug stark abgebremst werden muB, sind aus- 

40 geschlossen. 

ZweckmaBig sind die Weichen in eine die Kulissen- 
bahnen fretgebende Stellung vorgespannt und mittels 
der jeweils zugeordneten Lamelle in ihre Sperrstellung 
umschaltbar, wobei die Weichen schwenkbar gelagert 

45 und durch Anlage der zweiten Fuhrungsstelle der je- 
weils zugeordneten Lamelle entgegen Federriickstell- 
kraft in ihre Sperrstellung verschwenkbar sein konnen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind beide 
Fuhrungsstellen der Lamellen im gesamten Lamellen- 

50 verstellbereich mit den Fuhrungen in Eingriff gehalten. 
Dadurch, daB die Lamellen auch im ausgestellten Zu- 
stand doppelt gefuhrt sind, lassen sich selbst hohe Wind- 
krafte zuverlassig aufnehmen. Ein Schlagen und Klap- 
pern der Lamellen wird sicher vermieden. Die Lamellen 

55 lassen sich in alien Stellungen in genau vorbestimmter 
Lage zueinander und zu den dachfesten Teilen halten. 

ZweckmaBig sind die Lamellen jeweils an ihrer ersten 
Fuhrungsstelle an einem entlang von Langsfiihrungen 
verstellbaren Gleitstiick um eine quer zu der Verschie- 

eo berichtung der Lamellen verlaufende Schwenkachse 
drehbar gelagert Vorzugsweise sind ferner die Kulis- 
senbahnen derart gestaltet, daB die Lamellen im voll 
ausgeschwenkten Zustand parallel zueinander stehen. 
Die Fuhrungen sind vorteilhaft dachfest ausgebildet. 

65 Vorzugsweise ist die zweite Fuhrungsstelle jeder La- 
melle gegeniiber der ersten Fuhrungsstelle dieser La- 
melle jeweils nach unten und in SchlieBrichtung versetzt 
angeordnet. Die zweite Fuhrungsstelle der Lamellen 
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kann insbesondere jeweils von einem Lenkerbolzen ge- 
bildet sein, der an einem mit der betreffenden Lamelle 
fest verbundenen Lenker angebracht ist, der von der 
zugehdrigen Lamelle schrag nach unten absteht. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 5 
ist nachstehend anhand der Zeichnungen naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische schematische Ansicht ei- 
nes Lamellendaches im teilweise geoffneten Zustand, 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 bei voll geoff- 10 
netem Dach, 

Fig. 3 die Draufsicht auf die eine Seite des in SchlieB- 
stellung befindlichen Fahrzeugdaches, 

Fig. 4 in groBerer Darstellung den Teillangsschnitt 
entlang der Linie IV- IV der Fig. 3 bei teilweise geoff ne- 15 
tern Lamellendach, 

Fig. 5 einen Teillangsschnitt entsprechend Fig. 4 bei 
voll geoffnetem Lamellendach, und 

Fig. 6 eine perspektivische Teilansicht der Fuhrung 
auf der einen Dachseite zusammen mit einem Kulissen- 20 
einsatz und einer der Weichen. 

Das vorliegend erlauterte, als Lamellendach zu be- 
zeichnende Fahrzeugdach 9 weist, wie aus den Prinzip- 
darstellungen der Fig. t und 2 hervorgeht, eine Folge 
von Schiebelamellen 10a bis lOe auf. Diese Lamellen 25 
dienen dem wahlweisen VerschlieBen oder mindestens 
teilweisen Freigeben einer Dachoffnung 13, die in einer 
festen Dachflache 11 eines ICraftfahrzeuges 12 ausgebil- 
det ist. Zum Offnen und VerschlieBen des Daches 9 las- 
sen sich die Lamellen 10a bis lOe verschieben, wobei im 30 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel die mit dem Doppelpfeil 
14 angedeutete Verschieberichtung parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse verlauft. Grundsatzlich sind aber auch 
andere Verschieberichtungen, z. B. quer zur Fahrzeug- 
langsachse, moglich. In ihrer SchlieBstellung stoBen die 35 
Lamellen 10a bis lOe mit ihren quer zur Verschieberich- 
tung 14 verlaufenden Langskanten dichtend aneinander 
an. Dabei bilden sie einen flachigen Lamellenverbund, 
wie dies in Fig. 1 fiir die beiden Lamellen lOd und lOe 
angedeutet ist. Die Lamellen 10a bis lOe sind ferner 40 
jeweils um eine sich quer zur Verschieberichtung 14 
erstreckende Schwenkachse 15a bis 15e (Fig. 3 ver- 
schwenkbar. 

Eine nicht naher erlauterte Verstellmechanik koordi- 
niert die Verschiebe- und Schwenkbewegungen der ein- 45 
zelnen Lamellen 10a bis lOe derart, daB beim Verstellen 
der Schiebelamellen der flachige Lamellenverbund eine 
Transiationsbewegung in der Verschieberichtung 14 
ausfuhrt und dieser Verbund beim Offnen des Daches 9 
im Bereich des in Offnungsrichtung vorne liegenden En- 50 
des durch Herausbewegen der jeweils in Offnungsrich- 
tung vordersten Lamelle aus dem Verbund Lamelle fur 
Lamelle aufgelost bzw. beim SchlieBen des Daches wie- 
derhergestellt wird. Im Verlauf des Offnens des zuvor 
geschlossenen Daches 9 wird also zunachst nur die La- 55 
melle 10a aus dem flachigen Lamellverbund gelost, in- 
dem diese Lamelle so verschwenkt wird, daB sie mit 
ihrem hinteren Rand vom hinteren Rand der Dachoff- 
nung 13 freikommL Die Lamelle 10a kann dann begin- 
nend in dieser Schraglage zusammen mit den ubrigen, 60 
im flachigen Lamellenverbund verbleibenden, d. h. nicht 
ausgeschwenkten, Lamellen 10b bis lOe nach hinten ver- 
schoben werden, dabei wird die Lamelle 10a kontinuier- 
lich weiter in ihre Endlage verschwenkt Nachdem die 
Lamelle 10a ihre in den Fig. 1 und 2 veranschaulichte 65 
hintere Endstellung erreicht hat, wird die nachste La- 
melle 10b ausgestellt. Dieses Spiel wiederholt sich, bis 
entsprechend Fig. 2 alle Schiebelamellen 10a bis lOe 
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ausgestellt und nach hinten in ihre Offenstellung ge- 
schoben sind. Beim SchlieBen des Daches 9 wird ausge- 
hend von der Offenstellung gemaB Fig. 2 zunachst nur 
die Lamelle lOe vorbewegt und in eine zur festen Dach- 
flache 11 parallele Lage zuruckverschwenkt. Ein ent- 
sprechender Bewegungsablauf wird nacheinander fur 
die folgenden Lamellen lOd bis lOe erzwungen, bis die 
Lamellen in flachigem Verbund in ihrer vorderen End- 
stellung stehen und die Dachoffnung 13 VerschlieBen. 

Bei der veranschaulichten Ausfuhrungsform des 
Fahrzeugdaches 9 sitzt im Bereich des vorderen Endes 
der Dachoffnung 13 ein ausstellbarer, lamellenformiger 
Windabweiser 16, der beim Einleiten des Offnungsvor- 
ganges um eine quer zur Fahrzeuglangsachse verlaufen- 
de virtuelle Schwenkachse in eine schrag nach hinten 
ansteigende Lage verschwenkt wird. Der Windabweiser 
16 legt sich in der SchlieBstellung des Daches 9 mit 
seiner Hinterkante gegen die Vorderkante der in der 
vorderen Endstellung stehenden Schiebelamelle lOe 
dichtend an. Er verschlieBt dabei den vordersten Teil 
der Dachoffnung 13. Gegebenenfalls kann die Ausle- 
gung aber auch so getroffen sein, daB der flachige Ver- 
bund der Lamellen 10a bis lOe in der SchlieBstellung 
von der Vorderkante bis zur Hinterkante der Dachoff- 
nung 13 reicht und damit allein die SchlieBfunktion uber 
nimmt. Dabei kann gegebenenfalls in fur Schiebedacher 
an sich bekannter Weise ein Windabweiser vorgesehen 
sein, der bei geschlossenem Dach unter der festen Dach- 
flache verschwindet und der selbsttatig in eine Arbeits- 
stellung ubergeht, wenn das Dach geoffnet wird. In den 
Fig. 1 und 2 ist ein Fahrzeugdach mit flinf Schiebelamel- 
len 10a bis lOe dargestellt. Es versteht sich jedoch, daB 
die Anzahl der Schiebelamellen in Abhangigkeit von 
den jeweiiigen Gegebenheiten grundsatzlich beliebig 
gewahlt werden kann. 

Wie im einzelnen aus Fig. 3 hervorgeht, weist das 
Fahrzeugdach 9 einen unterhalb der festen Dachflache 
1 1 angebrachten Dachrahmen 20 auf, der sich rings um 
die Dachoffnung 13 erstreckt und eine Rahmenoffnung 
21 begrenzt. Der Dachrahmen 20 tragt an beiden Seiten 
jeweils eine in der Verschieberichtung 14 verlaufende 
Fiihrungsschiene 22. Die Ausbildung ist zu beiden Sei- 
ten des Daches 9 im wesentlichen spiegelsymmetrisch 
zu einer Langsmittellinie, so daB die Darstellungen und 
Erlauterungen fiir die eine Dachseite sinngemaB auch 
fiir die andere Dachseite gelten. Am vorderen Ende je- 
der der Fiihrungsschienen 22 sitzt ein Drehlager 23, das 
einen Lagerbolzen 24 aufnimmt. Letzterer ist am vorde- 
ren Ende eines Tragers 25 fiir den Windabweiser 16 
angebracht. Die Drehlager 23 der Fuhrungsschienen 22 
auf beiden Dachseiten bestimmen eine dachfeste 
Schwenkachse 17 fiir die Trager 25. Von einer gegen- 
uber dem Lagerbolzen 24 nach hinten versetzten Stelle 
des Windabweisertragers 25 steht ein Kulissenstift 26 
seitlich nach auBen vor. Die Kulissenstift 26 greift in 
eine Kulissenbahn ein, die an der der Dachoffnung 13 
zugewendeten Seite einer rahmenfesten Ausstellkulisse 
28 ausgebildet ist. An der Unterseite des Windabweisers 
16 ist nahe dessen vorderen Ende zu beiden Seiten je- 
weils eine Drehlagerzunge 30 befestigt, die in eine bo- 
genformige Aufnahme 31 eines auf dem Dachrahmen 20 
angebrachten Drehlagerbocks 32 eingreift Diese An- 
ordnung bildet die virtuelle Schwenkachse des Windab- 
weisers 16. 

Die dem Verschwenken des Windabweisers 16 die- 
nende Ausstellkulisse 28 ist um eine begrenzte Strecke 
entlang der Fiihrungsschiene 22 langsverschiebbar ge- 
fuhrt Zum Verstellen der Ausstellkulisse 28 wird diese 
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Kulisse uber eine Kupplung, beispielsweise eine Riegel- 
steinkupplung, mit einem Kupplungsstuck 39 auf Mit- 
nahme verbunden. Das Kupplungsstuck 39 ist seiner- 
seits entlang einer unteren Fuhrungsbahn 40 (Fig. 6) der 
Fuhrungsschiene 22 verschiebbar gefuhrt, und es steht 
mit einem Antriebskabel 41 in fester Verbindung. Das 
vorzugsweise als Gewindekabel ausgebildete Antriebs- 
kabel 41 erstreckt sich durch einen Kabelfuhrungskanal 
der Fuhrungsschiene 22 und ein daran im hinteren Be- 
reich des Dachrahmens 20 anschlieBendes Fuhrungs- 
rohr 44 (Fig. 3) hindurch zu einer Antriebseinheit 45. 
Letzteres weist im veranschaulichten Ausfiihrungsbei- 
spiel einen Elektromotor 46 und ein Untersetzungsge- 
triebe 47 auf. Ein mit dem Ausgang des Untersetzungs- 
getriebes 47 verbundenes Ritzel 48 steht mit dem An- 
triebskabel 41 und einem entsprechenden Antriebska- 
bel fur die andere Dachseite in Eingriff. 

Die Schiebelamellen 10a bis tOe sind beidseits der 
Dachoffnung 13 jeweils auf einen Lamellentrager 56a 
bis 56e befestigt. An jedem der Lamellentrager 56a bis 
56e sitzt ein quer zur Verschieberichtung 14 ausgerich- 
teter Drehlagerbolzen 57a bis 57e, welcher eine der 
Schwenkachsen 15a bis 15e bestimmt, urn welche die 
betreffende Lamelle 10a bis lOe beim Offnen und 
SchlieBen des Daches 9 verschwenkt wird. Im veran- 
schaulichten Ausfuhrungsbeispiel ist jede der Schwenk- 
achse 15a bis 15e urn eine gewisse Strecke A (Fig. 5) 
gegenuber der Vorderkante 58 der betreffenden Lamel- 
le nach hinten versetzt. Die Drehlagerbolzen 57a bis 57e 
greifen jeweils in eine Lageroffnung 59a bis 59e (Fig. 4 
und 5) am innenliegenden Ende eines Gleitsttickes 60a 
bis 60e ein. Die jeweils einer der Lamellen 10a bis lOe 
zugeordneten Gleitstucke 60a bis 60e sind entlang der 
Fuhrungsschiene 22 verschiebbar gefuhrt Fur diesen 
Zweck sind die Gleitstucke 60a bis 60e jeweils an ihrem 
von der Lageroffnung 59a bis 59e abliegenden aufieren 
Ende mit einem Schieberegler 61a bis 61 e versehen. Die 
Schiebelager tragen Gleitbacken, die in mindestens eine 
obere Fuhrungsnut 63 (Fig. 6) der Fuhrungsschiene 22 
eingreifen. 

Eine Antriebsstange 64 (Fig. 6) ist in einem Fuhrungs- 
kanal der Fuhrungsschiene 22 langsverschiebbar ge- 
fuhrt Die Antriebsstange 64 kann uber eine Kupplung, 
vorzugsweise wiederum eine Riegelsteinkupplung, mit 
dem Kupplungsstuck 39 auf Mitnahme verbunden wer- 
den. Nahe dem hinteren Ende der Fuhrungsschiene 22 
ist eine der Lamelle 10a zugeordnete Anhebekulisse 70 
um eine begrenzte Strecke verschiebbar gelagert 
(Fig. 6). Die Anhebekulisse 70 ist ihrerseits mit der An- 
triebsstange 64 kuppelbar. Wenn sich die von dem 
Kupplungsstuck 39 beim Offnen des Daches nach hinten 
mitgenommene Antriebsstange 64 um eine vorbestimm- 
te Strecke nach hinten bewegt hat, erfolgt ein Ankup- 
peln der Anhebekulisse 70 an die Antriebsstange 64. Die 
Anhebekulisse 70 weist eine nach unten und vorne ge- 
neigte Kulissenbahn 81 auf, die an ihrem vorderen unte- 
ren Ende offen ist Mit der Kulissenbahn 81 wirkt ein 
Lenkerbolzen 82a zusammen. Der Lenkerbolzen 82a 
steht von einem Lenker 83a des Lamellentragers 56a 
seitlich ab. Dieser Lenker ist von dem vorderen Ende 
des Lamellentragers 56a schrag nach vorne und unten 
gerichtet In der DachschlieBstellung reicht er bis unter 
den Lamellentrager 56b der nachsten Lamelle 10b. 

Durch die Verstellbewegung der Anhebekulisse nach 
hinten wird der in die Kulissenbahn 81 eingreifende 
Lenkerbolzen 82a nach unten gedruckt Der Lamellen- 
trager 56a wird um den Drehlagerbolzen 57a in Fig. 4 
entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt Dadurch 



wird das hintere Ende der auf dem Lamellentrager 56a 
angebrachten Lamelle 10a uber das Niveau der an die 
Dachoffnung 13 nach hinten angrenzenden festen Dach- 
flache 11 angehobea Im Zuge dieser Ausstellbewegung 

5 kommt die Lamelle 10a von dem hinteren Rand der 
Dachoffnung 13 frei. Die Lamelle 10a kann anschlieBend 
nach hinten verschoben werden, wobei sich die Ausstell- 
schwenkbewegung der Lamelle 10a fortsetzt, ohne daB 
es zu einer Kollision zwischen der Lamelle und der fe- 

io sten Dachflache 11 kommt 

Die Schiebelager 61a bis 61 e und damit auch die 
Gleitstucke 60a bis 60e der Lamellen 10a bis lOe sind 
untereinander uber Verbindungsstangen (nicht darge- 
stellt) losbar verbunden, die in Fuhrungsbahnen der 

15 Fuhrungsschiene 22 verschiebbar gefuhrt sind. Fur eine 
solche losbare Verbindung eignen sich wiederum insbe- 
sondere Kulissensteinkupplungen. 

Sobald beim Offnen des Daches 9 die hinterste La- 
melle 10a in der oben beschriebenen Weise mit ihrer 

20 Hinterkante uber die feste Dachflache 1 1 angehoben ist, 
wird liber das Kupplungsstuck 39 der gesamte Lamel- 
lenverbund nach hinten mitgenommen. 

Eine mit dem hinteren Teil der Fuhrungsschiene 22 
fest verbundene Ausstellfiihrung 115 weist eine schrag 

25 nach hinten und unten gerichtete Kulissenbahn 116 auf, 
in welche der Lenkerbolzen 82a eingreift Die Kulissen- 
bahn 116 ist mit einem vorderen steileren Ast 117 und 
einem weniger steilen hinteren Ast 118 versehen. Wah- 
rend der anfanglichen Schwenkbewegung der Schiebe- 

30 lamelle 10a ist der Lenkerbolzen 82a in dem vorderen 
Ast 1 17 nach unten gewandert Wird jetzt der Lamellen- 
verbund nach hinten geschoben, bewegt sich der Len- 
kerbolzen 82a in dem Ast 118 weiter nach hinten und 
unten. Dadurch wird die Lamelle 10a in Fig. 4 entgegen 

35 dem Uhrzeigersinn weiter verschwenkt, wahrend die 
Lamelle 10a nach hinten geschoben wird. Wenn die La- 
melle 10a ihre Ausschwenk-Endstellung gemaB den 
Fig. 4 und 5 erreicht hat, wird die Antriebsverbindung 
zwischen dem hintersten Schiebelager 61a und dem da- 

40 vorliegenden Schiebelager 61b aufgehoben. Die hinter- 
ste Schiebelamelle 10a wird von dem Antrieb abgekup- 
pelt Das Gleitstiick 60a wird gegenuber der Fuhrungs- 
schiene 22 arretiert. 

Die Lamellentrager 56b bis 56e weisen dem Lenker 

45 83a des Lamellentragers 56a entsprechende, gleichfalls 
schrag nach vorne und unten verlaufende Lenker 83b 
bis 83e auf, die an ihrem freien Ende jeweils einen seit- 
lich abstehenden Lenkerbolzen 82b bis 82e tragen. Die 
Lenkerbolzen 82a bis 82e sind in der SchlieBstellung des 

50 Daches 9 in einer diesem Lenkerbolzen gemeinsam zu- 
geordneten Fuhrungsbahn 135 der Fuhrungsschiene 22 
verschiebbar gefuhrt Die gemeinsame Fuhrungsbahn 
135 verlauft parallel zu der Fuhrungsbahn 40 und der 
Fuhrungsnut 63 der Fuhrungsschiene 22. Von der ge- 

55 meinsamen Fuhrungsbahn 135 zweigten Kulissenbah- 
nen 137b bis 137e ab, die in der Ausstellfiihrung 115 
ausgebildet sowie nach hinten und unten geneigt sind. 
Den Kulissenbahnen 137b bis 137d ist jeweils eine Wei- 
che 139b bis 139d zugeordnet An jeder der Weichen 

60 139b bis 139d ist ein Drehbolzen 145b bis I45d befestigt, 
der in einer Lageroffnung 148b bis 148d der Ausstellfiih- 
rung 115 schwenkbar gelagert und mittels eines Siche- 
rungsringes 149 gegen Herausrutschen aus der betref- 
fenden Lageroffnung gesichert ist Auf jeden der Dreh- 

65 bolzen 145b bis 145d ist eine Schenkelfeder 150 aufge- 
setzt, welche die betreffende Weiche 139b bis 139d in 
den Fig. 4, 5 und 6 entgegen dem Uhrzeigersinn vor- 
spannt In dieser vorgespannten Stellung, die in Fig. 4 



DE 41 27 

7 

fur die Weiche 139d veranschaulicht ist, gibt die Weiche 
die Fuhrungsbahn 135 fiir den Durchtritt der Lenkerbol- 
zen 82b bis 82efrei. 

In der unteren Fuhrungsbahn 40 und entsprechenden 
weiteren Fiihrungsbahnen der Fuhrungsschiene 22 sitzt 5 
jeweils ein fester Anschlag, der die hintere Endstellung 
der die Schiebelager 61a bis 61e losbar verbindenden 
Verbindungsstangen bestimmt. Beim Zuriickschieben 
des Lamellenverbundes trifft zunachst die Verbindungs- 
stange zwischen den Schiebelagern 61a und 61b auf den \q 
zugeordneten festen Anschlag. Durch fortgesetztes Ein- 
wirken der Antriebskraft auf den Lamellenverbund 
wird die Antriebsverbindung zwischen dem hintersten 
Schiebelager 61a und dem davorliegenden Schiebelager 
61b aufgehoben. Die hinterste Schiebelamelle 10a wird 15 
von dem Antrieb abgekuppelt. Das Gleitstuck 60a wird 
gegenuber der Fuhrungsschiene 22 arretiert Bei der 
anfanglichen Verschiebebewegung des Lamellenver- 
bundes 10a bis lOe laufen die Lenkerbolzen 82b bis 82e 
entlang der gemeinsamen Fuhrungsbahn 135. Die La- 20 
mellen 10b bis lOe werden infolgedessen translatorisch 
parallel zu der Fuhrungsschiene 22 verschoben. Nach- 
dem die Lamelle 10a in der zuvor erlauterten Weise 
vom Antrieb abgekuppelt ist, tritt der Lenkerbolzen 82b 
von der Fuhrungsbahn 135 in die Kulissenbahn 137b 25 
uber. Dadurch wird beim weiteren Nachintenschieben 
der Lamelle 10b zugleich ein Schwenken dieser Lamelle 
um die von dem Drehlagerbolzen 57b bestimmte 
Schwenkachse 15b erzwungen. Nahert sich dabei der 
Lenkerbolzen 82b dem hinteren Ende der Kulissenbahn 30 
137b, trifft er auf das hintere untere Ende der Weiche 
139b. Dadurch wird die Weiche 139b entgegen der Kraft 
der zugehorigen Feder 150 in den Fig. 4 bis 6 im Uhrzei- 
gersinn verschwenkt. Dies bewirkt, daB die Weiche 139b 
mit ihrem vorderen oberen Ende 152b die Fuhrungs- 35 
bahn 135 verschlieBt Auf diese Weise wird die Kulissen- 
bahn 137b fiir den Eintritt des Lenkerbolzens anderer 
Lamellen abgesperrt. Es ist sichergestellt, daB bei weite- 
ren Zuriickschieben des Lamellenverbundes der Len- 
kerbolzen 82c des Lamellentragers 56c der nachstvor- 40 
deren Lamelle 10c in die Kulissenbahn 137c einlauft. 
Entsprechendes wiederholt sich fur die weiteren Lamel- 
len. 

Beim SchlieBen des Daches 9 laufen die vorstehend 
fur das Offnen geschilderten Vorgange sinngemaB ent- 45 
gegengesetztab. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einer Folge von Schiebelamel- 50 
len zum wahlweisen VerschlieBen oder mindestens 
teilweisen Freigeben einer Dachoffnung in einer 
festen Dachflache, wobei die Lamellen in der 
SchlieBstellung aneinander anstoBen und einen fla- 
chigen Lamellenverbund bilden, innerhalb dessen 55 
jede Lamelle beidseits an zwei in Verschieberich- 
tung in Abstand voneinander liegenden Fuhrungs- 
stellen entlang von Fuhrungen derart gefuhrt ist, 
daB beim Verstellen der Lamellen der flachige La- 
mellenverbund eine Translationsbewegung aus- 60 
fiihrt, im Zuge derer der Verbund in Offnungsrich- 
tung vorne durch Verschwenken jeweils einer ein- 
zelnen Lamelle um eine erste ihrer beiden Fuh- 
rungsstellen Lamelle fur Lamelle beim Offnen des 
Daches aufgeldst bzw. beim SchlieBen des Daches 65 
wiederhergestellt wird, und wobei die jeweils zwei- 
ten Fuhrungsstellen mindestens eines Teils der La- 
mellen wahrend der Translationsbewegung des La- 
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mellenverbundes mit einer diesen Lamellen ge- 
meinsam zugeordneten Fuhrungsbahn zusammen- 
wirken, dadurch gekennzeichnet, daB von der ge- 
meinsamen Fuhrungsbahn (135) mehrere einzelne 
Kulissenbahnen (116 bzw. 137b bis 137e) abzwei- 
gen, die im Zusammenwirken mit den jeweils zwei- 
ten Fuhrungsstellen (Lenkerbolzen 82b bis 82e) das 
Verschwenken jeweils einer vorbestimmten einzel- 
nen Schiebelamelle (10a bis lOe) erzwingen. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens einem Teil (137b bis 137d) 
der einzelnen Kulissenbahn jeweils eine Weiche 
(139b bis 139d) zugeordnet ist, die beim Offnen des 
Daches (9) nach dem Einlaufen der zweiten Fuh- 
rungsstelle (Lenkbolzen 82b bis 82d) der zugeord- 
neten Schiebelamelle (10b bis lOd) in die Kulissen- 
bahn letztere fiir den Eintritt der zweiten Fuh- 
rungsstelle weiterer Lamellen absperrt. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Weichen (139b bis 139d) in eine 
die Kulissenbahnen (137b bis 137d) freigebende 
Stellung vorgespannt und mittels der jeweils zuge- 
ordneten Lamelle (10b bis lOd) in ihre Sperrstel- 
lung umschaltbar sind. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Weichen (139b bis 139d) schwenk- 
bar gelagert und durch Anlage der zweiten Fuh- 
rungsstelle (Lenkerbolzen 82b bis 82d) der jeweils 
zugeordneten Lamelle (10b bis lOd) entgegen Fe- 
derruckstellkraft in ihre Sperrstellung verschwenk- 
bar sind. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB beide 
Fuhrungsstellen (Drehlagerbolzen 57a bis 57e bzw. 
Lenkerbolzen 82b bis 82d) der Lamellen (10a bis 
lOe) im gesamten Lamellenverstellbereich mit den 
Fuhrungen (Fuhrungsschiene 22, Kulissenbahnen 
116 und 137b bis 137e, Fuhrungsbahn 135) in Ein- 
griff gehalten sind. 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schie- 
belamellen (10a bis lOe) jeweils an ihrer ersten Fuh- 
rungsstelle (Drehlagerbolzen 57a bis 57e) an einem 
entlang von Langsfuhrungen (Fuhrungsschiene 22) 
verstellbaren Gleitstuck (60a bis 60e) um eine quer 
zu der Verschieberichtung (Pfeil 14) der Lamellen 
verlaufende Schwenkachse (15a bis 15e) drehbar 
gelagert sind. 

7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kulis- 
senbahnen (1 16 bzw. 137b bis 137e) derart gestaltet 
sind, daB die Lamellen (10a bis lOe) im voll ausge- 
schwenkten Zustand parallel zueinander stehen. 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuh- 
rungen (Fuhrungsschiene 22, Kulissenbahnen 116 
und 137b bis 137e; Fuhrungsbahn 135)dachfest aus- 
gebildet sind. 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die zwei- 
te Fuhrungsstelle (Lenkerbolzen 82a bis 82e) jeder 
Lamelle (10a bis lOe) gegenuber der ersten Fuh- 
rungsstelle (Drehlagerbolzen 57a bis 57e) dieser 
Lamelle jeweils nach unten und in SchlieBrichtung 
versetzt angeordnet ist. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zweite Fuhrungsstelle der 
Lamellen (10a bis lOe) jeweils von einem Lenker- 
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bolzen (82a bis 82e) gebildet ist, der an einem mit 
der betreffenden Lamelle fest verbundenen Lenker 
angebracht ist, der von der zugehorigen Lamelle 
schrag nach unten absteht 
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